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Anforderungsverfolgung (Requirements Tracing)
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Einleitung / \ systematic

= testing

Wichtiges Beispiel: Zuordnung Anforderungen und (System-/Abnahme-)Tests
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1 Featuregruppe: Wischen und Waschen

> 1.1 Globale Vorbedingungen A
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testing

eispiel Systemtest

B Methodische Ableitung von

Tests aus den
Anforderungen

Einsatz der
Klassifikationsbaum-
Methode

Ergebnis: Liste von
Testfallen/Testszenarien

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann
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Zuordnung Anforderungen und Tests / \ systematic

REIEH tE’ Sti n g

Welche Vorteile hat eine solche Zuordnung?

m Uberpriifbarkeit: = Sind alle Anforderungen abgedeckt?
= Nachweisbarkeit (Standards)
(nachtraglich)

B Rickverfolgung: = Welche Anforderung ist durch einen Fehler verletzt?

B Unterstiitzung von Anderungen: = Welche Testfélle sind bei Anderungen
erneut durchzufuhren/anzupassen

W Effizientere Testfallentwicklung: = Genaue Abdeckung der Anforderungen
durch Tests (wahrend Entwicklung)

Nachteile?

B /usatzlicher Aufwand; insbesondere, um die Zuordnung aktuell zu halten

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann Vi



Fragestellungen

DAIMLERCHRYSLER

/ \ systematic

REIEH tE’ Sti n g

Anforderungen
1. ESP: ...

2. ABS:

2.1 ABS soll das Blockieren der Rader
verhindern, unabhangig von den
Reibwerten auf der StraBe.

2.2 ABS soll die Lenkfahigkeit des
Fahrzeugs beim Bremsen sicherstellen

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann

Tests

B Auf welcher Ebene sollen Anforderungen und Tests zugeordnet werden?

ESP-Testfalle ...
ABS-Testfalle

Vollbremsung auf glatter StraBe;
dabei scharf nach links lenken

Bei sanfter Bremsung nach rechs
lenken

Vollbremsung mit links/rechts
unterschiedlichen Reibwerten 8
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REIEH tE’ Sti n g

B Auf welcher Ebene sollen Anforderungen und Tests zugeordnet werden?

m  Gruppe von Anforderungen <-> Gruppe von Testfallen (effizient aber grob)

Anforderungen
1. ESP: ...

2. ABS:

2.1 ABS soll das Blockieren der Rader
verhindern, unabhangig von den
Reibwerten auf der StraBe.

2.2 ABS soll die Lenkfahigkeit des
Fahrzeugs beim Bremsen sicherstellen

Tests
ESP-Testfalle ...

ABS-Testfalle

. Vollbremsung auf glatter StraBe;
dabei scharf nach links lenken

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann

. Bei sanfter Bremsung nach rechs
lenken

. Vollbremsung mit links/rechts
unterschiedlichen Reibwerten 9
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Fragestellungen :
REI/SH tE: Stl I g

B Auf welcher Ebene sollen Anforderungen und Tests zugeordnet werden?

m  Gruppe von Anforderungen <-> Gruppe von Testfallen (effizient aber grob)

m Einzelne Anforderung <-> einzelnem Testfall (naheliegend, aber ist es

angemessen?)
Anforderungen Tests
1. ESP: ... ESP-Testfille ...
2. ABS: ABS-Testfalle

2.1 ABS soll das Blockieren der Rader
verhindern, unabhangig von den
Reibwerten auf der StraBe.

-Z ABS soll die Lenkfahigkeit des remsung nach rect
Fahrzeugs beim Bremsen sicherstellen lenken
J Vollbremsung mit links/rechts

unterschiedlichen Reibwerten 10

Vollbremsung auf glatter Strafe;
dabei scharf nach links lenken
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REIEH tE’ Sti n g

B Auf welcher Ebene sollen Anforderungen und Tests zugeordnet werden?
m  Gruppe von Anforderungen <-> Gruppe von Testfallen (effizient aber grob)

m Einzelne Anforderung <-> einzelnem Testfall (naheliegend, aber ist es
angemessen?)

m Teile von Anforderungen <-> Teile von Testfallen (realistisch aber aufwendig)

Anforderungen Tests
1. ESP: ... ESP-Testfille ...
2. ABS: ABS-Testfélle

2.1 ABS soll das Blockieren der Rader
erhindern, unabhangig von de
Reibwerten auf der StraBe.

. Vollbremsung auf glatter Stral3e;
dabei scharf nach links lenken

Bei sanfter Bremsung nach rechs
lenken

soll die Lenkfahigkeit des
Fahrzeugs beim Bremsen sicherstellen

Vollbremsung mit links/rechts
unterschiedlichen Reibwerten

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann 11
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REIEH tE’ Sti n g

B Auf welcher Ebene sollen Anforderungen und Tests zugeordnet werden?

m  Gruppe von Anforderungen <-> Gruppe von Testfallen (effizient aber grob)

m Einzelne Anforderung <-> einzelnem Testfall (naheliegend, aber ist es
angemessen?)

m Teile von Anforderungen <-> Teile von Testfallen (realistisch aber aufwendig)

m Bzw. Kombinationen daraus
Anforderungen Tests

1. ESP: ... ESP-Testfille ..
2. ABS: ABS-Testfille

2.1 ABS soll das Blockieren der Rader
o Vollbremsung auf glatter Strale;

hindern, unabhangig von de
harf nach links lenken

Reibwerten auf der Strafe.
el sanfter Bremsung nach rechs—
lenken

XBS soll die Lenkfihigkeit des
Fahrzeugs beim Bremsen sicherstellen

Vollbremsung mit links/rechts
REL/SM. Dr. Matthias Grochtmann unterschiedlichen Reibwerten

NVAY
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REIEH tE’ Sti n g

B Welche Tool-Losung ist geeignet?
Beispiele
m Manuelle Kopplung

m Erzeugung einer automatischen Kopplung zwischen DOORS und den Testfallen
via ToolNet

m Reine DOORS Losung
m DOORS mit Stellvertreter Modul

m TestDirector

B Wie kann eine Verknupfung in die Testfallerstellung integriert werden?

B Wie kdnnen Anderungen effizient umgesetzt werden?

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann 13
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REIEH tE’ Sti n g

Welche Use Cases sind zu unterstutzen?

Beispiele

Anderung einer Anforderung

Testfall findet Fehler - was ist betroffen?

Modifikation eines Testfalls

Nachweis der Vollstandigkeit bzw. MaB fur die Testabdeckung
Zusammenstellen aller Testfalle, die eine bestimmte Funktionalitat testen

Neuerstellung eines Testfalls

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann 14
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REIEH tE’ Sti n g

B Die Verknupfung von Anforderungen und Tests ist wichtig

B Sie ist nicht abschlieBend gelost

B Sie betrifft das Gebiet des Testens genauso wie die Anforderungswelt
=» Das Thema sollte auch unter uns Testern diskutiert werden

=» Die Diskussion ist eroffnet ...

REI/SM, Dr. Matthias Grochtmann 15



